Der Spass am Himmel ist sehr begrenzt

Jetzt fliegen sie wieder, allerdings nur bei schonem Wetter:
Die Kunstflieger. Wihrend die einen vor Bewunderung
erstarren bei Looping, Riickenflug und anderen Kunst-
stiicken, lduft anderen die Galle iiber. Sie klagen iiber Larm.

Es beginnt immer ganz unscheinbar.
Ein kleines Flugzeug erscheint am
Himmel, meist hoch iiberm Boden-
see. Es fliegt nicht einfach brav in eine
Richtung. Es ist ein Kunstflieger. Wie
besingt es Reinhard Mey so schon:
Uber den Wolken muss die Freiheit
grenzenlos sein. Die Augen der Kunst-
flieger blitzen vor Begeisterung. Dieje-
nigen von einigen Leuten, die am Bo-
den in ihrem Garten den Tag ge-
niessen wollen, blitzen vor
Arger. Larmmesser besta-
tigen zwar: Die meisten
Rasenméher sind larmiger
als die Kunstflieger.

Lirm eingefroren

Leute, die sich von den
Kunstfliegern  belastigt
fiihlen, ertragen dies
nicht klaglos. Sie melden
sich meist direkt bei den
von ihnen vermuteten
Ausgangs-Flugplitzen.
Altenrhein, Sitterdorf,
Amlikon,

Hohenems,

Bad Ragaz

und Kon-

stanz sind solche. Der Kunstflug wird
von Sportfliegern als eigene Sportart
betrieben und wird mit speziell geeig-
neten und zugelassenen Flugzeugen
ausgefiihrt. Es sind Flugbewegungen
oder -figuren, die fiur den Normalflug
nicht erforderlich sind. Damit verbun-
den sind oft anomale Fluglagen und

«Die heutigen
Flugzeuge sind
viel leiser und

.steigen zudem

schneller»

. Christian Manser

Fluggeschwindigkeiten sowie spezielle
Flugmandéver. Zur Liarmbeldstigung
von Altenrhein befragt, erkldrt Chris-
tian Manser, Prisident des Kunst-
flugvereins Altenrhein: «Es wird be-
hauptet, die Larmbelastung habe zu-

genommen. Dies gilt weder allgemein
noch in Bezug auf den Kunstflug. Mit
dem Staatsvertrag Schweiz—Osterreich
wurde der Liarm auf der Basis des
Jahres 1988 eingefroren, obwohl die
Larmbelastung friher weitaus hoher
war. Die heutigen Flugzeuge sind dank
moderner Technik viel leiser und stei-
gen zudem schneller, sodass Intensitéit
und Dauer der Einzelbelastung abge-
nommen haben.» Dasselbe gelte auch
fiir den Kunstflug im Besonderen.
Bis in die 90er-Jahre produzierte
die FFA den kunstflugfahigen
Bravo. Um ihn zu verkaufen
mussten Test- und

Demoflige, vor
allem auch uber dem Flugplatz Alten-
rhein durchgefithrt werden. Diese Pi-
loten absolvierten zeitweise fast tidg-
lich Tiefflugprogramme iiber dem
Flugplatz oder in dessen Nihe. Heute
wiirden Kunstflige mit Unterschrei-
tung der Mindesthohe von 500 Metern
in der Umgebung des Flugplatzes Al-
tenrhein praktisch nur noch im Rah-
men von Airshows stattfinden, stellt
Manser fest. Auch in der fliegerischen
Vorschulung werde heute im Gegen-
satz zu frither kein Kunstflug mehr ge-
schult. «Insgesamt haben die Kunstflii-
ge in der Region im letzten Jahrzehnt
markant abgenommen.»

Training in Frankreich

Weil im Wettbewerb in der Regel un-
ter 500 Meter geflogen werden muss,
ist ein konkretes Training in der Ost-
schweiz nicht moglich. Die Mitglieder
des Kunstflugvereins Altenrhein trai-
nieren deshalb im Ausland, meistens
in Frankreich. Wenn tiber dem See aus

Wettergriinden kein Kunstflug mog-
lich ist, wird im Rheintal iiber der Au-
tobahn oder bei der Thurau tiber der
Autobahn geflogen. Nach Ansicht von
Christian Manser ist der Autolirm am
Boden weitaus grosser als der Flug-
larm, Er weist darauf hin, dass nicht
nur die Mitglieder des Kunstflug-
vereins Altenrhein (KFVA) Kunst-
flug betreiben. Auch andere Piloten
— zum Teil von den Flugplitzen Kon-
stanz, Hohenems, Lommis, Sitterdorf
und Bad Ragaz — beniitzen den
schweizerischen Luftraum fir
Kunstflug.

Volumen eingeschrinkt

Manser: «Viele unserer
Mitglieder
sind

Berufspi-
loten, darunter auch ein Rega-
Jet-Pilot. Sie pflegen die Kunstfliege-
rei zur Erhohung ihrer Sicherheit, als
nutzliches Sicherheitstraining. Auch
ein Gegner des Kunstfluges kommt
unter Umstinden eines Tages in eine
Situation (Ambulanzflug), wo er froh

ist, wenn sein Pilot dank Kunstflugaus-
bildung auch in schwierigen Flugsitua-
tionen sicher fliegt.» Der Kunstflug-
verein KFVA ist beim Airport Alten-
rhein AG (AAAG)im Fliegermuseum
untergebracht. Die AAAG erzielt kei-
ne Mietertrige, hat aber Einkinfte bei
Landungen und Betankungen. René
Schmid, General Manager Airport Al-
tenrhein AG: «Grundsitzlich habe ich
nichts gegen die Akrofliegerei. Ich bin
aber dem KFVA gegeniiber kritisch
eingestellt, weil auch die breite
Offentlichkeit

dieses Seg-

ment genau be- obach-
tet. In der Ver- gan-
genheit  konnte ich eine
gewisse Arroganz einiger

Privatpiloten nicht Ubersehen. Ich
habe das Flugvolumen tber die Wo-
chenenden teilweise eingeschrinkt,
weil auf unsere Anliegen nicht ein-
gegangen wurde.» Es ist so, dass im-

mer die AAAG in der Verantwortung
steht. Die Reklamationen sind iiber
die ganze Saisonhilfte mehr oder we-
niger gleichmissig verteilt und kon-
zentrieren sich mehrheitlich auf die
Wochenenden. Beschwerden treffen
vor allem ein, wenn verschiedene Pi-
loten am gleichen Tag immer wieder
im selben Gebiet fliegen. Dazu erklart
Schmid: «Mein Team und ich versu-
chen die direkt verantwortlichen Pi-
loten ausfindig zu machen und verlan-
gen eine Erklarung. »

“  In 500 Meter Hohe

Flugleiter Robert Leitner vom
Flug- platz  Kon-
stanz
weiss
auch
um die
Reklamati-
nen wegen
s Lérms:
«Die Bevolkerung
mag den Fluglarm nicht.
Kunstflige machen wir keine
mehr.» Bruno Berner, Flugplatzchef
Sitterdorf: «Es gibt immer schwarze
Schafe. Zu laut, zu tief lauten die Kla-
gen.» Nach Berners Meinung sollen die
Kunstflieger in 500 Meter Hohe flie-
gen. Auch bei den Segelfliegern gibt es
Anrufe wegen Lirmbelistigung. Auf
dem Flugplatz Amlikon, wo die Segel-
fluggruppe Cumulus zu Hause ist, er-
klart Flugdienstleiter Marcel Diinner:
«Wir variieren die Schlepproute. Re-
klamiert wurde auch schon wegen der

Geriusche der Segelflieger.»
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In der Schweiz gilt eine Flughohe von 300 Metern

Wenn Kunstflugpiloten wiederholt
Vorschriften missachten, konnen sie
einerseits gebiisst werden, anderer-
seits kann ihnen auch der Kunstflug-
Ausweis entzogen werden. Aller-
dings muss das Bundesamt fiir Zivil-
Luftfahrt (Bazl) den Piloten die wie-
derholte Verletzung der Verkehrsre-
geln nachweisen, so Anton Kohler,
Kommunikationsbeauftragter ~ des
Bazl in Bern. Er warne vor schnellen
Schlussfolgerungen.  Grundsétzlich
konnen sich die Leute an den Flug-
hafen wenden, wenn sie den Ein-
druck haben sie wiissten, von wo das

Flugzeug gestartet ist. Moglich sei
auch eine Meldung an info@bazl.ad-
min.ch. Allerdings helfe ein Hinweis,
dass ein Flugzeug tiber dicht besie-
deltem Gebiet ungewohnliche Mano-
ver durchfiihrte, nicht wirklich wei-
ter. «Eine Foto ist schon besser und
eine Immatrikulationsnummer noch
besser. Es ist aber von unten fast un-
moglich zu sagen, wo genau ein Flug-
zeug durchflog und wie hoch es sich
iber Grund befand.» Leute hitten
schon geschworen, dass ein Flugzeug
exakt nach ihrer Vorstellung geflo-
gen sei. «GPS-Daten bewiesen aber,

dass es nicht so gewesen ist.» Grund-
sétzlich gilt das Landesrecht. In der
Schweiz ist liber besiedeltem Gebiet
eine Mindestflughtohe von 300 Me-
tern einzuhalten.

Sportlicher Kunstflug ist nicht ge-
fahrlicher als normales Fliegen, wenn
der Pilot fiir den Kunstflug ausgebil-
det ist und sich an die Grenzen seiner
Fahigkeiten und die des Flugzeugs
hilt. Wahrend der Kunstflugausbil-
dung beschiftigt er sich intensiv mit
diesen Grenzen und lernt, auch aus-
sergewohnliche Flugzustinde zu be-
herrschen. (ki)



